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Substituicao da correia
dentada do Marea e
Brava 1.8 16V

)’ Langamentios
Conheca alguns de
Nossos novos produtos.
paginas 2e 3

)’  Injegéo

Elefréonica
Parametro
Autoadaptativo

PROMOCAO

Receba o Ravenews em sua

oficina bimestralmente.
Ligue: (011) 272.4111
e cadastre-se.

Vocé mecanico podera

ganhar um Kit com 6

ferramentas para
substituicao da Correia
Dentada do Marea e Brava
1.8 16V
Participe!

Resultado dia 20/08/00.

FIQUE ATENTO!

O controle de emissao de poluentes
foi um dos pontos mais importantes
levados em consideracao durante o
desenvolvimento do sistema OBD II.
Para controlar rigorosamente os
gases emitidos apdés a combustao
podem existir até 8 sondas lambda
em um mesmo sistema OBD Il. A
picape Ford Ranger V6 97, por exem-
plo, tem 3 enquanto que a GM Blazer
V6 tem 2 sondas instaladas.

Uma outra caracteristica deste
sistema de injecao é a divisao das
sondas subordinadas a "bancos"
(ou grupos de cilindros) nos motores
em V. O "banco 1" sempre contém o
1° cilindro como via de regra.
As picapes mais comuns (Ford
Ranger e Explorer V6, GM S10 e
Blazer V6) apresentam por exemplo
a seguinte divisao: banco 1 (cilindros
1, 3 e §), banco 2 (cilindros 2, 4 e 6).
Existem outras configuragées nos
veiculos importados, mas a regra do
1° cilindro no 1° banco sempre vale
no sistema OBD II.

Frequentemente o Scanner mos-
trara mensagens com as expressoes
"banco 1" e "banco 2". Entre as
leituras ha, por exemplo, a "tensao
da sonda lambda 1 do banco 1", ou
seja, a sonda 1 dedicada aos cilin-
dros 1,3 e 5.

Da mesma forma, entre os codigos
de defeito, podem surgir mensagens
como: mistura rica no banco 2.
Sabendo-se que este banco contém
os cilindros 2, 4 e 6 fica mais facil
encontrar a causa do problema (uma
falsa entrada de ar, por exemplo).

Ranger 97 $10 / Blazer
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Injecao Elefrénica

PARAMETRO
AUTOADAPTATIVO

Os modulos de comando dos
sistemas de injecao eletronica de
combustivel dependem das infor-
macgodes enviadas pelos sensores
para calcular a quantidade exata de
ar e combustivel que serao injeta-
dos. Se este moédulo deixa de rece-
ber as informagdes de algum dos
sensores ele adota parametros
"padrao"” existentes em sua
memoria, evitando assim que o
veiculo pare.

Toda vez que o moédulo faz esta
substituicao fica gravada na
meméoéria de erros a mensagem de
uso dos "parametros autoadapta-
tivos” para indicar que em algum
momento algum sensor deixou
de enviar seus sinais.

Na pratica o coédigo de erro
"parametro autoadaptativo” costu-
ma vir acompanhado das seguintes
anomalias: sonda lambda em
circuito aberto (nao alterna valores
positivos e negativos), luz de ano-
malias no painel acesa e impossibi-
lidade de limpar os cédigos de
defeito armazenados na memobria.
Neste caso sugerimos os seguintes
passos:

Ferramenta para posicionamento
em PMS dos eixos do
comando de valvulas

do Corsa1.0 e 1.6 16V

1. Teste a sonda lambda

(veja matéria abaixo);

2. Faca uma leitura dos parame-
tros (valores) do sistema de injecao
eletronica e verifigue se estdo de
acordo com os valores de referéncia
listados nos manuais dos cartuchos
Raven. Se houver algum fora da
faixa de especificagcdes procure
resolver o problema;

3. Tente entdo apagar os codigos de
defeito. Se todos desaparecerem
exceto o de "parametros autoadap-
tativos" proceda da seguinte forma:
remova o moédulo de comando e
deixe-o 2 horas descansando fora
do veiculo. Faga uma limpeza nos
conectores, reinstale o moédulo e
ligue a chave de igni¢cao por 30
segundos. Desligue a chave e
espere mais 10 segundos antes de
finalmente dar a partida no motor.
Deixe o veiculo funcionando em
marcha lenta até que o eletroventi-
lador dispare no minimo 3 vezes. Ao
fazer uma nova leitura dos co6digos
de defeito a memoéria devera estar
limpa.

Identificando problemas
com a sonda lambda
(sensor de oxigénio,

sensor de 02)

Todas as sondas do ponto de
vista elétrico devem apresentar
voltagem entre 0,1 e 0,9 volts.
Alguns modelos possuem ainda um
aquecedor interno cuja resisténcia
deve ser conferida (verifique os
valores de referéncia nas tabela dos
fabricantes). Além dos testes de
voltagem e resisténcia deve-se
ainda analisar a ponta metalica da
sonda.

Dependendo da cor e tipo de
residuos que se formam nesta
parte do componente podemos
obter as seguintes informacoes:

Lancamentos

IS EENCZEEE

Pontas negras, carbonizadas,
indicam que a mistura de combustiv-
el estd muito rica ou entdo que o
aquecedor interno esta danifi-
cado. Substitua a sonda pois a
carbonizacdao afeta o tempo
de resposta ao modulo de comando
prejudicando o desempenho do
motor.

Pontas com manchas brancas ou
cinza bem claro indicam combus-
tivel ruim, motor queimando 6leo,
problemas de assentamento das
valvulas ou desgaste dos anéis
dos cilindros. Elimine a possivel
causa e substitua a sonda.

Pontas com cristais brilhantes
indicam a presenca de chumbo
no combustivel. Substitua a sonda
e verifique se o catalisador também
nao foi afetado.

Recomende ainda ao motorista
o abastecimento em postos
com combustivel de melhor
qualidade.

Ferramenta para posicionamento Ferramenta para retencéo Caneta de polaridade com
em PMS dos eixos do comando de da polia da arvore indicadores individuais
valvulas do Vectra 2.0 e 2.2 16V (97 de manivelas do para pélo positivo, negativo
em diante) Corsa e Vectra e circuito aberto

Eyp==

i L



Matéria Técnica

CORREIA DENTADA
DO MAREA
E BRAVA 1.8 16V

1. Solte os parafusos da
tampa superior do coman-
do de valvulas (fig. 1) e da
protecao plastica da
correia dentada (fig. 2)
com a chave Raven 372;

2. Retire todas as velas
para facilitar movimento
de rotagao do motor;

3. Monte o suporte Raven
358 com um relégio
comparador na sede da
vela do 1° cilindro (fig.3).
Posicione o motor em PMS
(ponto morto superior).
Atencao: nao confie na
marca de referéncia
gravada na polia do
virabrequim. Ela pode

Alicate para aplicar
bracadeiras elasticas
do sistema de arrefecimento
e ar condicionado

estar adianta-
da ou atrasada
| em fungao de um
possivel "patina-
mento" no per-
fil central de

borracha da polia.

J 4. Solte e retire
os mancais do
comando de valvu-
las do 2° cilindro
Y] de admissao e
do 3° de escape.

Instale as duas pecas do
conjunto Raven 373 res-
peitando a gravacao no
corpo de cada ferra-
menta: ADM para admissao
e ESC para escape (fig. 4);

5. Retire a protecao do
volante do motor na caixa
seca. Instale a ferramenta
Raven 375 travando
o volante (fig. 5). Solte
a polia da arvore de
manivelas (virabrequim);

a5

Chave para
os parafusos
do cabecote do
Audi A3/ A4

6. Retire a correia e instale
uma nova em torno
da polia dentada do
virabrequim. Aperte a
porca central da polia
e retire a ferramenta
Raven 375;

7. Solte as polias do
comando de valvulas
utilizando a ferramenta
Raven B-419 para trava-
las. Atencao: sob o risco
de danificar a ferramenta
Raven 373 nunca solte
as polias do comando
de valvulas sem antes
trava-las;

8. Passe a correia dentada
no sentido anti-horario
partindo da polia denta-
da do virabrequim.
Deixe a maior folga
junto ao tensionador;

9. Instale a ferramenta
Raven 374 (fig. 6) e
estique a correia ao
maximo. Trave o ten-
sionador e aperte as
polias do comando de
valvulas utilizando a fer-
ramenta Raven B-419
para trava-las;

10. Retire a ferramenta
373 e o suporte Raven 358;

Chave longa com encaixe
sextavado de 34 mm para porca
do cartucho do amortecedor
dianteiro do Audi A6

11. Gire o motor no senti-

do horario completando
duas voltas para per-
mitir o assentamento da
correia;

12. Solte a porca do
tensionador. Com a
ferramenta Raven 374
faca coincidir a seta movel
com o furo fixo existentes
no tensionador. Aperte
a porca do tensionador;

13. Dé mais duas voltas
completas no motor;

14. Reinstale o suporte
Raven 358 com um
relé6gio comparador
e coloque o motor em
PMS. Recoloque as pecas
do conjunto Raven

373: se as ferramentas
encaixarem o motor esta
em sincronismo.

Chave oitavada de
80 mm para porca do
cubo dianteiro
Scania 124
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